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Anhang 1: Klassen A1/A2/A

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges eingehen, wobei Riickschliisse

auf andere Fahrzeugtypen zuléssig sind.

Reifen/Rader

Reifen/Profil

+  Profiltiefe beurteilen

+  Blickkontrolle auf magliche Reifenschaden

- Uberpriifung, ob Profil gleichmaBig abgeniitzt ist (verstérkter

ReifenverschleiB-Griinde)

Reifenbezeichnung
»  Kontrolle der Zulassigkeit der Reifen (Betriebsanleitung, Zulassungsbescheinigung)
*  Wichtige Aufschriften am Reifen (Kennzeichnungen)

Laufrichtung

Rader
Wuchtgewichte zeigen (wenn vorhanden)
+  Folge von verlorenem Wuchtgewicht erklaren
+  Leichtmetallfelgen, Blickkontrolle (Schaden)
+  Speichenréder, Blickkontrolle (Schaden)

Reifendruck
+ Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
«  Erklren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)
+  Zu hoher/zu niedriger Luftdruck
Zeigen des Ventils

Ventilkappen vorhanden

Fahrwerk

Gabelkopflager (Lenklager)

+ Lagerspiel
Leichtgéngigkeit

+  Lenkungsdampfer (wenn vorhanden)
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Radaufhéngung/Federung

«  Federspannung, Verstellméglichkeit zeigen (nicht durchfiihren)

+  StoBdampferiiberpriifung, Dichtheit (Sichtkontrolle) bzw. Démpfung
+ Radlager, Spiel

+  Schwingenlager, Spiel

Bremsanlage

Vorratsbehilter

» Zeigen der Vorratsbehilter fiir die Vorderradbremse
» und fiir die Hinterradbremse (wenn vorhanden)

»  Kontrolle des Bremsflissigkeitsstandes

+  Ursachen und MaBnahmen bei zu geringem Bremsfliissigkeitsstand

Bremsprobe
Funktion der Bremsleuchten tberpriifen, Hand- und FuBbremse getrennt
*  Rollbremsprobe

+  Fahrbremsprobe

Bremsdruckprobe

* Beide Bremsen betétigen, Leerweg und Druckprobe am Bremshebel
«  Bremsscheibe kontrollieren

+  Bremsleitungen kontrollieren (Dichtheit)

« Belagsabniitzung kontrollieren (Kerbe)

Seilzug, Gesténge
»  Abniitzung kontrollieren

»  Nachstellnotwendigkeit bei Trommel

Beleuchtung
Lichtstufen
- Einschalten einzelner bzw. aller Lichtstufen

« Erklaren der Lichtstufen

Uberpriifen der Beleuchtung
«  Zustand (Sauberkeit, Beschadigungen)
»  Funktionskontrolle (vorne und hinten)

»  Blinkerkontrolle

Signal- und Warneinrichtungen
Betétigen der Lichthupe
+ Betétigungsvorrichtung zeigen lassen

»  Funktionskontrolle
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Betdtigen der Hupe
Betatigungsvorrichtung zeigen lassen

*  Funktionskontrolle (wenn dies értlich zulssig ist)

Betdtigen der Alarmblinkanlage (wenn vorhanden)
+  Betéatigungsvorrichtung zeigen lassen

+  Funktionskontrolle

Flissigkeitsstande
Motorsl
Oleinfiilléffnung zeigen

- Olstand kontrollieren

Kiihfliissigkeit (wenn vorhanden)
+  KiahMussigkeitsstand kontrollieren (Behalter)
Nachfiillen

«  Zeigen der Flussigkeitstemperatur-kontrollleuchte (wenn vorhanden)

Fahrbereitschaft/Absichern
Lenkersperre
+  Zeigen

Sperre lésen

*  Sperre versperren

Ziindschloss

*  Verschiedene Ziindschliisselstellungen erklaren

Warn- und Kontrolleinrichtungen

+  Zeigen und erkldren der Warn- und Kontrollleuchten (z. B. Leerlaufkontrolle)
Ursachen fiir ein Aufleuchten
Verhalten beim Aufleuchten

+  Zeigen und erkléren der Armaturen (z.B. Geschwindigkeitsmesser,
Drehzahlmesser)

+  Zeigen und erkldren von Bedienungseinrichtungen (z. B. Notausschalter)

Kraftstoff

+  Tanken (Full6ffnung) bzw. Aufladen (Ladestecker)

= Art des Kraftstoffs bzw. Antriebs (Benzin, Diesel, Elektro, ...)
Kontrolle Fiillstands-bzw. Ladezustandsanzeige

+ Stellungen des Kraftstoffhahnes (wenn vorhanden)
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Batterie
+  Spannung

+  Wartung

Antrieb

Kettenantrieb

«  Spannung priifen, Spannvorrichtungen, zulassiger

+ Kettendurchhang It. Betriebsanleitung oder Aufschrift am Fahrzeug
+  Dehnung prifen

»  Schmierung prifen

»  Kontrolle Flucht der Kettenrdder

Zahnriemenantrieb

« Spannung priifen, Spannvorrichtungen

Kardanwellenantrieb

+  Kontrolle Olaustritte

Sonstiges
Kennzeichen, § 57a KFG Plakette
+  Kennzeichentafel verschmutzt oder beschédigt

+ § 57a Plakette, Lochung, Toleranz

Zubehor
+  Verbandzeug
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Winkel fir
Geschwindigkeitsmessungen
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Teil B. Ubungen im verkehrsfreien Raum (Priifplatz)

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum bestehen aus vier Ubungsgruppen, wobei
alle Ubungen in beliebiger Reihenfolge nach Vorgabe des Priifers durchzufiihren
sind. Verhalten wie auf offentlicher Verkehrsfliche, Kontroll- und Sicherungsblicke.
Blinkersetzen ist mit Ausnahme der Ubung ,Enges Einbiegen® nicht erforderlich.

Je nach Beschaffenheit des Platzes miissen nicht alle Ubungen in einem einzigen
Ablauf (= Parcours) aufgestellt sein, d. h. einzelne Ubungen kénnen auch nacheinander auf
derselben Fliche aufgestellt werden, wobei bei mehreren Kandidaten eine Ubung nach
und nach von allen Kandidaten absolviert wird, hierauf wird die nachste Ubung aufgestellt
und so fort. Die Ubungen sind hinsichtlich der Abmessungen entsprechend der Skizzen
aufzustellen, wobei bei einigen Ubungen auf die Witterungs- bzw. Platzverhéltnisse
(trocken, nass) abzustellen ist.

Es sind Leitkegel zu verwenden, die eine Mindesthéhe vom 15cm aufweisen.
Die LeitkegelgréBe ist nicht nachzumessen. Die Fahrpriifer sind jedoch angehalten zu

schatzen, ob diese Vorgabe eingehalten wird.

Messen der Geschwindigkeit — Zeitpunkt und Ort der Messung
Die Geschwindigkeitsmessung erfolgt bei der Ubung ,Vermeiden eines Hindernisses" in

der ,Box" bzw. bei der ,Gefahrenbremsung" unmittelbar vor Beginn der Bremsstrecke.

Vermeiden von Abweichungen bei der Geschwindigkeitsmessung mit
einer Radarpistole
Die Messgenauigkeit ist von der Position des Fahrpriifers abhéngig. Eine optimale
Messung der eingehaltenen Fahrgeschwindigkeit ist dann gegeben, wenn sich der
Kandidat méglichst direkt auf die Radarpistole zubewegt.

Die zweckmiBigste Messposition des Fahrpriifers ist demnach im Verlauf bzw.
am Ende der Bremsstrecke (méglichst kleiner Winkel a zur Fahrlinie des Motorradlenkers)
gelegen, da sodann Winkelabweichungen, die Fehlmessungen provozieren, nicht zu

erwarten sind.

’ Winkel a

A el i e e i - s gl !
‘ “\umﬂ,\'
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1 Rangieren ohne Motor

Zugang zum Motorrad von links

1.1. Motorrad vom Sténder heben
Hauptsténder {wenn vorhanden)
+ Achten auf richtige Handhabung

Seitenstindar
» Kontrolle, ob der Seitensténder vollsténdig eingeklappt ist

»  Uberprifung des Ziindunterbracherschalters (wenn vorhanden)

1.2. Motorrad schieben
Motorrad geradeaus schieben

* Richtiges Halten des Motorrades (Finger auf der Vorderradbremse, Kontakt
Oberschenkel - Motorrad)

Wenden des Moterrades
* Richtiges Halten des Motorrades
*  Wenden um 180 Grad

1.3. Motorrad auf den Stiénder heben
Hauptstéindér {wenn vorhanden)

+  Achten auf richtige Handhabung

+ Entscheidend ist nicht die Kérperkraft

Seitenstinder

+ Achten auf richtige Handhabung

* Sicheres Abstellen am Seitenstander
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Ubungsaufbau

“langsamer Slalom"

Ubungsaufbau
“enges Einbiegen"
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2 Ubungen im langsamen Geschwindigkeitsbereich

2.1. Langsamer Slalom

Mind. 6 Leitkegel

4m
<>

- O\OJO\O/SO0\O

Es sind mindestens sechs Leitkegel im Abstand von je 4 m aufzustellen
Der Kandidat muss im Schritttempo eine méglichst gleichmé&Bige Linie durch die
Leitkegel fahren (Blickspriinge zum entferntesten Leitkegel)

Der Slalom muss in einem Zug gefahren werden

Beurteilen

Leitkegel diirfen nicht beriihrt werden

Méglichst gleichmé&Bige Linie fahren

Entsprechende Lenkbewegungen

Richtige Sitzposition (Knieschluss), Halten des Gleichgewichtes, wobei die FuBe
auf den Rasten verbleiben

Passendes Tempo

Richtige Blickfiihrung

2.2. Enges Einbiegen

~ 10-15m .
0000000000

Aufstellen im 90 Grad-Winkel (Ausgangsposition) zu auszufiihrender
Richtungsénderung

Ubung kann nach rechts oder links durchgefiihrt werden, sollte aber méglichst
nach rechts erfolgen (wenn dies értlich méglich ist)

Der kurveninnere FuB stitzt im Stillstand ab

Kontrollierte annéhernd rechtwinkelige Richtungsénderung unmittelbar nach dem
Anfahren

Blickfiihrung bereits beim Wegfahren in Einbiegerichtung
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Beurteilen

+  Richtungsénderung schon unmittelbar beim Wegfahren beginnen
*  ,Rundes" Wegfahren

*  Richtige Blickfuhrung

3 Ubungen im hdheren Geschwindigkeitsbereich

3.1. Vermeiden eines Hindernisses

Ausgangsgeschwindigkeit mind. 50 km/h
Trocken 10m

35m < Nass 12m "

O
O - S |2
5) 0 o | <M

Tm O

- Die Ubung kann nach links oder nach rechts durchgefiihrt werden

= Der Priifer kann die Seite der Ausweichbewegung vorgeben; gibt er keine Seite an,
so kann der Kandidat die Seite frei wéhlen

+  Anfahrtsrichtung im 90 Grad-Winkel zum Hindernis

+  Beschleunigen auf mindestens 50 km/h kurz vor der Ausweichbewegung
(Geschwindigkeitsmessung erforderlich!); bei zu geringer Geschwindigkeit ist die
Ubung zu wiederholen

+  Blickfiihrung am Hindernis vorbei

+  Fahrtrichtung nach dem Hindernis wieder parallel zur Anfahrtsrichtung

Beurteilen

+ Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

+ ,Driicken" des Motorrades ist zuléssig

*  Beim Ausweichen sind die Bremsen zu I8sen.

+  Leitkegel diirfen nicht beriihrt werden (zu frithes oder nicht ausreichendes
Ausweichen)

+ Richtige Blickfiihrung

» Lé&nge des Bremsweges nach dem Vermeiden des Hindernisses ist nicht

entscheidend

Gelingt es bei drei Versuchen nicht, die Ubung einmal mit der erforderlichen
Mindestgeschwindigkeit (Ausgangsgeschwindigkeit mindestens 50 km/h) fehlerfrei zu
absolvieren, erscheint die persénliche Sicherheit des Kandidaten beim Fahren im Verkehr

gefdhrdet. Die Priifung ist abzubrechen und mit ,nicht bestanden” zu beurteilen.
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Ubungsaufbau
"Ber"

Ubungsaufbau
"Zielbremsung"
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3.2. Ber fiir weite Kurvenfahrt

Es sind mindestens 16 Leitkegel aufzustellen

Fahren mindestens im 2. Gang

Sichtbares Herausbeschleunigen aus der Kurve bzw. Gaswegnehmen vor der
Kurve

Mindestens zwei Achterschleifen mit korrekter Kérperhaltung und Blickfihrung

Beurteilen

.

Kérperhaltung
Blickfiihrung im Kurvenverlauf weit voraus
Dynamischer Tempowechsel und deutliche Schraglage

Rundes Fahren (kein maBgebliches Abweichen von der Kreisform)

Gelingt es bei drei Versuchen nicht, eine deutliche Schraglage in den Kurven zu er-

reichen, erscheint - in Verbindung mit anderen Fehlern - die persénliche Sicherheit des

Kandidaten beim Fahren im Verkehr geféhrdet. Die Priifung ist abzubrechen und mit

Jhicht bestanden® zu beurteilen.

4 Bremsiibungen

41, Zielbremsung

Ausgangsgeschwindigkeit ca. 30 km/h
3,5m

L e o

O (0]
---—q_¢ I1m

0O @)

Die Zielbox, ist mit vier Leitkegel zu markieren, Lange 3,5 m
Beschleunigen auf ca. 30 km/h (keine Geschwindigkeitsmessung)
Eingangs soll starker gebremst werden

Dann dosiertes Abbremsen zum definierten Ziel (Zielbox)
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Beurteilen

Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

Dosiertes, degressives Bremsen zum Anhalten

Erreichen der notwendigen Verzégerung

Richtige Bremskraftverteilung Vorder-/Hinterrad (beide Bremsen!)

Kein Nachhelfen mit Kupplung und Motor

Endstellung des Motorrades; das Motorrad muss beim Bremsen in der Spur
bleiben und sodann

zur Ganze in der Zielbox stehen

Richtige Blickfiihrung (nicht knapp vor das Motorrad)

4.2. Gefahrenbremsung

Ausgangsgeschwindigkeit min. 50 km/h (bungsaufbau

"Gefahrenbremsung"

Trocken max. 19m
Nass max. 27m

o

= g

O O

Der Anfang der Bremsstrecke ist mit zwei Leitkegel zu markieren, der Endpunkt
des maximal zuldssigen Bremsweges mit einem Leitkegel

Beschleunigen auf mindestens 50 km/h (Geschwindigkeitsmessung erforderlich!);
bei zu geringer Geschwindigkeit ist die Ubung zu wiederholen

Méglichst rasches Erreichen der maximalen Bremswirkung gleich nach Beginn des
Bremsvorganges

Rader sollen nicht blockieren

Beurteilen

Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

Rasches Aufbauen der maximalen Bremswirkung, Erreichen der notwendigen
Verzégerung

Richtige Bremskraftverteilung Vorder-/Hinterrad (beide Bremsen!)

Kurzes Blockieren eines Rades ist zulassig

Endstellung des Motorrades; das Motorrad muss beim Bremsen in der Spur blei-
ben, am Leitkegel am Ende des zuldssigen Bremsweges darf nicht vorbeigefahren
werden

Richtige Blickfiihrung (nicht knapp vor das Motorrad)

Gelingt es bei drei Versuchen nicht, die Ubung einmal mit der erforderlichen

Mindestgeschwindigkeit (Ausgangsgeschwindigkeit mindestens 50 km/h) fehlerfrei zu
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absolvieren, erscheint die persdnliche Sicherheit des Kandidaten beim Fahren im Verkehr

gefshrdet. Die Prifung ist abzubrechen und mit ,nicht bestanden® zu beurteilen.

Erlduterndes Beispiel zu den Ubungen 3.1. und 4.2.

Der Kandidat hat beim ersten Versuch mit zu geringer Ausgangsgeschwindigkeit einen
Leitkegel beriihrt, Beim dritten Versuch — nachdem die Geschwindigkeit beim zweiten
Versuch wieder zu gering war, ansonsten aber kein Fehler passiert ist — absolviert er
die Ubung mit ausreichender Geschwindigkeit, Das Beriihren des Leitkegels bedeutet
einen mittleren Fehler ,M" Dieser kann nicht verbessert werden (siehe (21.2)). Da die

Ubung im dritten Versuch aber fehlerfrei ausgefihrt wurde, wird die Priifung fortgefihrt.
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Teil C. Fahren im Verkehr

Prifungsdauer und Priifstrecken miissen so bemessen sein, dass die Fahigkeiten und
Verhaltensweisen gemaB der folgenden Aufstellung beurteilt werden kénnen. Da
Motorradfahrer vielfach FreilandstraBen benutzen, sollte die Fahrpriifung hier einen
Schwerpunkt setzen. Der Kandidat soll den {iberwiegenden Teil der Priifung vor dem
Begleitfahrzeug fahren. Die Priifung hat daher, wenn es die Verkehrsverhaltnisse, die
Witterung, der StraBenzustand etc. zulassen, einen eigenstindigen Uberholvorgang
eines mehrspurigen Kraftfahrzeuges zu beinhalten. Demnach verlduft der erste Teil der
Fahrt hinter und nach dem Uberholvorgang der verbleibende Teil der Priifungsfahrt vor
dem Begleitfahrzeug, in welchem der Priifer sitzt. Wahrend der Priifungsfahrt ist eine
Funkverbindung vom Priifer zum Kandidaten erforderlich.

Vor Beginn der Ausfahrt soll der Fahrpriifer den Ablauf der Prifungsfahrt erkla-
ren (zunichst Nachfahren, dann selbsténdiges Uberholen, schlieBlich Vorausfahren mit
Ansage der Priifstrecke durch den Priifer). Die Fahrtrichtungsdurchsagen des Priifers sind
vom Kandidaten jeweils durch Kopfnicken zu bestatigen. Der Priifer hat den Kandidaten
darauf aufmerksam zu machen, dass der Kandidat unaufgefordert anzuhalten hat, falls das

Begleitfahrzeug — etwa bedingt durch Rotlicht einer Verkehrslichtsignalanlage - ,abreiBt".

Inhalte der Priifung (5.1.), (8.1.3.)

+  Wegfahren: Einordnen in den FlieBverkehr
Fahren auf geraden StraBBen: Auch Befahren von Engstellen

+  Fahren in Kurven: Enge, kurvenreiche StraBBen

+  Befahren von und einbiegen auf Kreuzungen: Uberqueren, Einbiegen, mit und ohne
Bodenmarkierungen
Richtungsénderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Einbiegen in beide
Richtungen, mehrere Fahrstreifenwechsel, auch bei héherer Geschwindigkeit

+  Autobahn/AutostraBe/SchnellstraBBe: Ist eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erlaubt, so sollen mindestens 80 km/h gefahren werden, sofern Verkehr
und Witterung es zulassen, mit Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen

+ Uberholen: Begleitendes Fahrschulfahrzeug oder sonstiges mehrspuri-
ges Kraftfahrzeug, unter Umstanden weitere Uberholvorgénge (Fuhrwerk,
Radfahrer etc.), Uberholtwerden

+ Befahren von besonderen StraBenstellen: Eisenbahnkreuzungen, StraBen mit

StraBenbahn, Kreisverkehr, léngere Steigungen und Gefalle

Priifstrecke (5.1.9.)

Es sollen mindestens drei der vier Verkehrsraume befahren werden:

+  Verkehrsberuhigte Gebiete: z.B. 30 km/h, FuBganger, Kinder, Radfahrer
+  Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrslichtsignale
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FreilandstraBen: Uber 50 km/h, LandesstraBBen, kurvenreich
Autobahnen, AutostraBen, SchnellstraBen: Zulassige Geschwindigkeit min-
destens 80 km/h, Richtgeschwindigkeit mindestens 100 km/h; méglichst mit

Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen

Beurteilungskriterien (5.2.)

Defensives und partnerbewusstes Fahren

— Unter Beachtung der StraBen- und Witterungsverhéltnisse

—  Unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer StraBenbeniitzer

— Unter Beachtung der schwiécheren Yerkehrsteilnehmer

—  Unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

— Unter Beachtung der Gewihrleistung eines sicheren, leichten und flissigen
Verkehrs

- Unter Beachtung einer 8konomischen Fahrweise

Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung der richtigen Beniitzung

und Bedienung aller fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen

Einrichtungen des Fahrzeuges

Verkehrsbeobachtung: Richtige Blicktechnik, 2-S-Blick,, Verwendung der Spiegel

Vorrang: Erkennen der Yorrangverhéltnisse und richtiges Verhalten, Yorfahrt fiir

Linienbusse

Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens; Richtige Blicktechnik (gerade Fahrlinie),

richtige Wahl des Fahrstreifens, Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens, sicherer

Fahrstreifenwechsel {Blicktechnik, Beobachtung des librigen Verkehrs, sicheres

Lenken, auch bei hdherer Geschwindigkeit)

Eingehaltene Sicherheitsabsténde: Hintereinanderfahren, Seitenabstand beim

Uberholen mindestens 1 m (zu beriicksichtigen sind die davon abweichenden

Vorgaben beim korrekten Uberholen von Radfahrern, sonstigen einspurigen

Fahrzeugen sowie Schienenfahrzeugen), Abstand vom Fahrbahnrand

Wahl| der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und

StraBenverhéltnissen anpassen, Beachtung der Leichtigkeit und Flissigkeit des

Yerkehrs, erlaubte Héchstgeschwindigkeit nicht {iberschreiten

Verkehrezeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und

Verhalten darauf einstellen; Verkehrslichtsignal erkennen und abschétzen, ob in

die Kreuzung eingefahren werden darf; Erkennen von und richtiges Verhalten bei

Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflichen nur wenn durch

den iibrigen Verkehr erforderlich

Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: Richtiges Entscheiden Uber

Blinkersetzen und rechtzeitiges Ausschalten, falls erforderlich Warnzeichen

abgeben

Bremsen, anhalten: Degressiv bremsen, nicht zu rasch an anhaltende/s Fahrzeug/e

heranfahren
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Im Priifungsprotokoll einzutragen
(Mangelkatalog — Fahrfehler)

Ebene, Steigung, Gefille
(A 3.01.) Anfahrsicherheit

Der Kandidat muss durch rasches Finden des Haltepunktes des Kupplungshebels mit

entsprechender Blickfiihrung ruckfrei mit dosiertem Gas anfahren. Er darf dabei die

Kupplung nicht unnétig lange schleifen lassen. Bergauf darf das Fahrzeug kaum merk-

bar zurlickrollen.

Mégliche Fehler

Motor abwiirgen (L)
—  Wiederholt (M)
— Standig (S)
Falsche Kupplungsbetitigung (L)
—  Wiederholt (M)
— Sténdig (S)
Anfahren in einer Steigung
—  Kaum merkbares Zuriickrollen (0)
—  Zurickrollen bis ca. 30cm (L)
—  Zurlckrollen mehr als ca. 30cm (M)
—  Wiederholt mehr als ca. 30cm (S)
— Unkontrolliertes Zuriickrollen (S)
Wegfahren mit beiden Beinen am Boden (L)
—  Wiederholt (M)
- Standig (S)
+Wackeliges* Anfahren (M)
Wiederholt (S)
licktechnik
Kein vollsténdiger 2-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
Fehlendes Blickverhalten (S)

| [ = |

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung

73



74

{A 3.02.} Gangwahl
Selbststéndige Wahl des zweckméBigen Ganges. Erkennen der Schaltzeitpunkte ent-

sprechend der Situation.

Mégliche Fehler
»  Zu niedriger Gang (L}
- Wiederholt (M)
- Stindig (S}
»  Zu hoher Gang (L)
-  Wiederholt (M)
~  Stindig (S)
+  Motor absterben (M)
- Wiederholt (S)
+ Standiges Bremsen mit Betriebsbremse/n beim Bergabfahren (S)
+  Grundlos chne Gang/ausgekuppelt (M)
—  Wiederholt (5)

(A 3.03.) Nebenhandlungen
Rasches Auffinden und richtiges Betitigen von Bedienungseinrichtungen. Beurteilen, ob

das Einschalten einer Einrichtung erforderlich ist.

Magliche Fehler
« Ein-/Ausschalten erforderlich
— Keine Reaktion bzw. Bedienungseinrichtung nicht gefunden (S)
— Falsche Lichtstufe (S)
« Betiétigen der Bedienungseinrichtung
— Suchen der Bedienungseinrichtung (L), (M}
— Spurunsicherheit (Lenkbawegung) bei Bedienung (M), {S)
+  Zu langes Wegschauen von der Fahirbahn (M)
+ Bei Beeintrichtigung der Verkehrsbeobachtung (S)
— Unbeabsichtigtes Bremsen wahrend der Fahrt (M)

(A 3.04.) Abstellen und Sichern

Durchfiihren aller Handlungen zum sicheren Abstellen und Verlassen des Fahrzeuges.

Mégliche Fehler

»  Kein Anzeigen oder zu spates Anzeigen beim Ein- oder Ausfahren in die oder aus
der Parkposition {M)

* Nicht geeignete Parkposition (nicht platzsparend} (M)

+ Unkontrolliertes An- oder Uberfahren des Randsteins (S)

+ Motor durch Auslassen der Kupplung bei eingelegtem Gang abstellen

- Fahrzeug eingebremst, nur kleiner Ruck (L)
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— Fahrzeug nicht eingebremst (M)
«  Fahrzeug nicht korrekt absichern (L)
— Fahrzeug féllt um (S)
+  Absteigen ohne Blick nach hinten
— Ohne méglichen Folgeverkehr (schrig abgestellt) (L)
— Bei méglichem Folgeverkehr (S)
Bei langerem Anhalten (Bahniibergang, Baustelle usw.):

Erfordernis zum Abstellen des Motors nicht erkannt (L)

Spurgestaltung (Gerade, Kurve)
Achten auf Blicktechnik, Richtungsblick, Tunnelblick, richtige Blickfithrung und richtige
Blickspriinge. Beurteilungsméglichkeit durch Spurgestaltung und Reaktion, eventuell

unangepasste Fahrgeschwindigkeit.

(A 3.05.) Wahl des Fahrstreifens (Spurstreifen)
Mehrfachwertung méglich
Wahl des richtigen Fahrstreifens und Beniitzung der StraBe unter Bedachtnahme der

StraBen-, Verkehrs- und Sichtverhaltnisse.

Mégliche Fehler

+ Falschen Fahrstreifen gewshlt (z. B. Rechtsfahrordnung,
Bodenmarkierungen etc.) (M), (S)

= Verbotenes Befahren von Teilen der StraBe (z.B. Fahrstreifen fiir Omnibusse,
Radfahrstreifen, Gehsteig, Pannenstreifen) (M), (S)

» Spétes Erkennen eines unbenitzbaren Fahrstreifens (Fahrbahnverengung,
ReiBverschlusssystem, Bauarbeiten, Beginn eines Parkstreifens etc.) (L), (M)
— Dabei bis zum Hindernis gefahren (M), (S)

(A 3.06.) Spur innerhalb des Fahrstreifens (Spurstreifen)
Wahl der Fahrspur unter Bedachtnahme der Fahrstreifenbreite, Fahrgeschwindigkeit,

Seitenabstidnde, Fahrbahnbeschaffenheit und anderer Verkehrsteilnehmer.

Mégliche Fehler
»  Zu weit rechts oder links, ohne Bodenmarkierung (L), (M)
— Mit Bodenmarkierung (M)
- Befahren unbefestigter StraBenteile (S)
»  Bei Gegenverkehr nicht duBerst rechts (S)
- Zu geringer Seitenabstand zu nebenher fahrendem Fahrzeug (M), (S)
»  Nichtbeachten von schadhaften Fahrbahnstellen (L)
«  Vor uniibersichtlichen Kurven oder Kuppen nicht duBerst rechts (S)
«  Nicht duBerst rechts bei schlechter Sicht (S)
= Nicht duBerst rechts beim Uberholtwerden (S)
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» Nichtbeachten von kritischen Fahrbahnstellen (Bodenmarkierungen, Kanaldeckel,
Splitt und dergleichen} (L)
-  Wiederholt (M)

(A 3.07.) Spursicherheit, Blickverhalten

Bei Geradeausfahrt soll der Blick iberwiegend in eine Entfernung, die ungefahr 10-20
Sekunden Fahrzeit entspricht, gerichtet sein. Beim Kurvenfahren muss durch die richtige
Blicktechnik (Blickspriinge) eine ,runde®, der Kurvenkriimmung angepasste, Fahrlinie

ermdglicht werden.

Mégliche Fehler

Bei Geradeausfahrt:

+ Tunnelblick, Blick zu weit nach vorne/zu kurz (M)
- Uber ldngere Zeit (S)
+  Orientierung am Gegenverkehr oder am Uberholten,
JAnvisieren, mit Blick hangen bleiben" (5}
+  Spurabweichung gegeniiber der korrekten Fahrlinie (L)
-  Wiederholt (M)
— Bei erheblicher Spurabweichung (S}
+  Keine gerade Fahrlinie (Pendeln)
- Gering (L)
—  Stark (M)
- Standig (S)

Zusatzlich bei Kurvenfahrt:

+ Lenkkorrektur wegen zu kleinem Kurvenradius (L}

+ Lenkkorrektur wegen zu groBem Kurvenradius (L)

Tempogestaltung

Der Kandidat muss sein Tempo den StraBen-, Witterungs-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen
anpassen. Er hat erforderlichenfalls die Geschwindigkeit rechizeitig zu verringern. Weiters
hat er die Eigenschaften seines Fahrzeuges und der Ladung {Topcase, Seitenkoffer) zu

bericksichtigen.

(A 3.09.) Zu langsam (behindernd)
Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wéhlen, die von einem ordnungsgemaf
gepragten Lenker an dieser Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehr regelkonform und

unaufféllig ,mitschwimmen®
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Mégliche Fehler
= Zu geringes Tempo selbst bemerkt und korrigiert (0)
+  Deutlich langsamer als ,angepasste Geschwindigkeit” (M)
- Wiederholt (S)
+  Zbgernde Beschleunigung (L)
— Daraus resultierende Behinderung (M)
Bei idealen Bedingungen iiberwiegend
- Ortsgebiet < 40 km/h (S — nicht bestanden)
— FreilandstraBe < 80 km/h (S — nicht bestanden)
- Autobahn < 100 km/h (S - nicht bestanden)

(A 3.10.) Zu schnell fiir die Situation

Der Kandidat muss sein Tempo den StraBen-, Verkehrs- und Sichtverhiltnissen sowie
der verwendeten Beleuchtung (Abblendlicht, Fernlicht) anpassen. Weiters hat er
die Eigenschaften seines Fahrzeuges, sein eigenes Kénnen und seine Verfassung zu

berlcksichtigen.

Mégliche Fehler
*  Kein Fahren auf Sicht
— Mit leicht tiberhdhter Geschwindigkeit (M)
- Mit deutlich iiberhdhter Geschwindigkeit (S)
+  Kein Fahren auf halbe Sicht
- Geschwindigkeit reduziert, jedoch noch zu schnell fiir halbe Sicht (M)
— Deutlich iiberhthte Geschwindigkeit oder Erfordernis nicht erkannt (S)
» Kein Fahren auf Gefahrensicht
— Passiert Gefahrenstelle mit leicht iberhéhter Geschwindigkeit (M)
— Passiert Gefahrenstelle mit deutlich Giberhéhter Geschwindigkeit (S)
- Annéherungsgeschwindigkeit hoher als es das Fahren auf Gefahrensichtweite
zuldsst (S)
= Zu schnell fiir Witterung, Fahrbahn etc.
— Ohne Beeintrachtigung der Fahrstabilitat (M)
— Mit Beeintréchtigung der Fahrstabilitat (S)

(A 3.11.) Uberschreiten der Héchstgeschwindigkeit
Mehrfachwertung méglich
Der Kandidat hat die allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrankungen und entsprechende

Verkehrszeichen zu beachten.
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Mégliche Fehler

(jeweils ausgehend von der gerade erlaubten Héchstgeschwindigkeit)

+  Geringfiigige Uberschreitung selbststindig, zeitnah korrigiert (0)
+  Geringfiigige Uberschreitung von bis zu 5 km/h (L)

+  Uberschreitung von mehr als 5 km/h (M)

+  Uberschreitung von mehr als 10 km/h (S}

+  Uberschreitung von mehr als 20 km/h (S = nicht bestanden)

(A 3.12.) Sicherheitsabstinde
Der Kandidat soll einen gleichméBigen und richtigen Sicherheitsabstand hinter einem

anderen Fahrzeug einhalten.

Mégliche Fehier
+  Zu geringer Abstand, sofort selbst korrigiert (0)
— Zu geringer Abstand (M)
—  Standig oder deutlich ($)
— Extrem geringer Sicherheitsabstand (unter 0,4 Sekunden)
(Yormerkdelikt — Abbruch)
+ Bei Kolonnenfahrt grundlos zu groBer Abstand (L)
—  Wiederholt oder iiber lingere Zeit (M)

Fahrstreifenwechsel
Sicheres Umspuren beim Fahrstreifenwechsel. Fahrstreifenwechsel kénnen vom Priifer
auch angeordnet werden, Unter diesen Punkt fallt nicht der Fahrstreifenwechsel beim

Yorbeifahren bzw. Uberholen oder beim Ein- und Ausfahren (Autobahn).

(A 3.13.) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme
Richtige Blickkontrollen nach vorne und nach hinten (2-S-Blick), rechtzeitiges Anzeigen.
Beurteilen der anderen Verkehrsteilnehmer nach deren Spur- und Spurtverhalten und

deren Zeichengebung.

Mogliche Fehier

+  Erkennt einen notwendigen Fahrstreifenwechsel nicht oder zu spat und muss
daher anhalten (M)

+  Kein vollstindiger 2-S-Blick (M)
-  Wiederholt (5}

« Fehlendes Blickverhalten (S}

+  Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)
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(A 3.14.) Beachten der Bodenmarkierungen
Der Kandidat muss beim Fahrstreifenwechsel die vorhandenen Bodenmarkierungen be-
achten. Das Uberfahren von Bodenmarkierungen ist nur dann zuléssig, wenn es fir die

Aufrechterhaltung der Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs erforderlich ist.

Mogliche Fehler

+ Uberfahren von Sperr-, Randlinien und/oder Sperrflachen, wenn die
Bodenmarkierung kaum sichtbar ist (L)

» Fahren auf Sperr- oder Randlinie (M), (S)
— Eindeutiges Uberfahren (S)
— Befahren einer Sperrfiiche (S)

+ Richtungspfeile nicht einhalten und entgegen Richtungspfeil weiterfahren (S)

(A 3.15.) Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Fahrstreifenwechsel so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere

Straflenbeniitzer auf den angezeigten Yorgang chne Gefahrdung einstellen kénnen.

Magliche Fehler
+ Zu frihe Anzeige {L)
—  Wiederholt (M)
- Bei ,Yerwirrung" anderer Verkehrsteilnehmer (S)
+ Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)
+ Nicht koordiniert mit 2-5-Blick {M)
-  Wiederholt (S)
+ Blinker wird nach Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
— Bei maglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer

{z.B. Kreuzung blinkend geradeaus (ibersetzen) (S)

(A 3.16.) Richtige Ausfiihrung

Der Fahrstreifenwechsel darf erst durchgefiihrt werden, wenn andere StraBenbeniitzer nicht
behindert werden. Im geeigneten Augenblick muss der Kandidat den Fahrstreifenwechsel
entschlossen durchfuhren.

Mbgliche Fehler

» Zbégerliche Durchfihrung (L)

» Kein ausreichender Tiefenabstand nach dem Fahrstreifenwechsel (M}

« Lenkeinschlag nicht der Geschwindigkeit angepasst (,eckig”) (M)
-  Wiederholt (S) ‘

+ Falsche Geschwindigkeitseingchétzung des/der Fahrzeuge/s am anderen
Fahrstreifen (S)

+ Behinderung eines anderen Fahrzeuges {S)
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Sonstiges Verhalten

(A 3.17.) Beachten der Verkehrsvorschriften

Mehrfachwertung méglich

Die Kenntnis der Verkehrsvorschriften allein ist zu wenig, die Verkehrsvorschriften miissen

sinnvoll angewandt und eingehalten werden.

Magliche Fehler
» Verkehrszeichen
— Hinweiszeichen/Wegweiser nicht beachtet (L)
— Gefahrenzeichen nicht beachtet (M)
— Vorschriftszeichen nicht beachtet (S)
- Vorschriftszeichen nicht beachtet und dadurch gegen die zulassige
Fahrtrichtung gefahren (S - nicht bestanden)
*  Umkehren, Riickwartsfahren, Zufahren
—  Verbote nicht beachtet, ohne jedoch dadurch gegen die zuldssige
Fahrtrichtung zu fahren (M), (S)
+  Befahren der Rettungsgasse bei Staubildung
- Dadurch Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeugen des
StraBendienstes, der StraBenaufsicht oder des Pannendienstes
(Vormerkdelikt — Abbruch)
— Ohne Behinderung bevorzugter StraBBenbenttzer (M)
Steigert die Geschwindigkeit beim Uberholtwerden (M)
-  Wesentlich (S)

(A 3.18.) Verhalten bei besonderen Partnern

Mehrfachwertung maglich

Bevorzugte StraBenbenitzer genieBen Rechte, die ihre Rechtfertigung darin erfahren,
dass sie entweder zu besonderen Zwecken, etwa im Interesse des Gemeinwohles tétig
sind (Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge des StraBendienstes etc.) oder, dass sie einem be-
sonderen Schutzbediirfnis unterliegen (Kinder, gehbeeintrichtigte Personen etc.). lhnen
gegeniiber ist eine besondere Riicksichtnahme erforderlich. Der Kandidat hat ein diesem

Umstand Rechnung tragendes Verhalten zu zeigen.

Mégliche Fehler

»  Verhalten gegeniber Einsatzfahrzeug (Nichterkennen, Platz machen) (S)

+  Verhalten gegeniber StraBenbahn (unzulassiges Befahren von Gleisen bzw.
Gleiskérpern, unmittelbares Queren von Gleisen, Missachten von gebotenem
Ausweichen) (S)

*  Links Vorbeifahren an Linienbus in Haltestelle (Geschwindigkeit, Abstand,
Blicktechnik) (M), (S)

*  Nicht Beachten des Vorbeifahrverbotes an Schulbussen (S)
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« Nicht Beachten des Verbotes im Bereich einer Haltestelle rechts an einem
Linienbus oder einer StraBenbahn vorbeizufahren (S)
Nicht angepasstes Verhalten bei Personen, die aus dem Vertrauensgrundsatz

ausgenommen sind (Geschwindigkeit, Abstand) (S)

(A 3.19.) Voraussehen der Gefahr

Hier ist insbesondere auf das Erkennen von ,verborgenen“ Gefahren zu achten
(z.B. Ladegut auf der StraBe, offene Fahrzeugtiren bei stehenden Fahrzeugen,
Staubildung etc.). Ebenso ist auf das Verhalten bei seitlicher Sichtbehinderung durch

haltende bzw. parkende Fahrzeuge oder Biische zu achten.

Mégliche Fehler
+ Spétes Erkennen, dann richtige Reaktion (L), (M)
+ Keine Reaktion (S)

(A 3.20.) Behinderung, Gefahrdung

Mehrfachwertung méglich

Hier ist eine zusatzliche Bewertung zu anderen Fehlern méglich, sofern die Behinderung
oder Gefahrdung nicht schon einen erschwerenden Umstand bei einer anderen

Méngelkategorie darstellt.

Mégliche Fehler
+ Kein Bremsen des anderen Verkehrsteilnehmers erforderlich
(nur Gas wegnehmen) (0)
»  Bremsen erforderlich (L), (M)
Starkes Bremsen oder Ausweichen eines anderen Fahrzeuglenkers erforderlich (S)
= Behindern eines Busses beim Verlassen der Haltestelle (S)

» Behindern einer StraBenbahn bei deren Weiterfahrt (S)

Vorbeifahren, Uberholen

Richtige Blickkontrollen nach vorne und nach hinten. Der Kandidat muss beurteilen, ob
ein Vorbeifahren bzw. Uberholen erlaubt und méglich bzw. gegebenenfalls erforderlich
ist; rechtzeitiges Anzeigen. Der Yorgang des Vorbeibewegens muss rasch, sicher und

ohne Behinderung von anderen Verkehrsteilnehmern durchgefiihrt werden.

(A 3.21.) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der
Verkehrsverhaltnisse und der sonstigen Umsténde méglich ist und in welcher Form die

Kontaktaufnahme zu erfolgen hat. Jedes dieser Man&ver benétigt eine angemessene
Blicktechnik (2-S-Blick!).
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Mégliche Fehler

+  Fahrt hinter langsamen Verkehrsteilnehmer nach, obwohl ein Uberholen leicht
mbglich ware (Fahrrad, Traktor) (M}
-  Wiederholt oder iber lingere Strecke (S)

* Keine ausreichende Kontaktaufnahme, obwohl erforderlich (M}

*  Kein vollstandiger 2-S-Blick (M}
-  Wiederholt (S)

» Fehlendes Blickverhalten (S)

+  Uberholt trotz des Yorschriftszeichens ,Uberholen verboten” (S — nicht bestanden)

+  Uberholt auf oder unmittelbar vor einem ungeregelten Schutzweg oder einer
Radfahreriiberfahrt (S — nicht bestanden)

(A 3.22.) Uberholsicht, Behinderung
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der allgemeinen

Verkehrslage und der sonstigen Umstande mdglich ist.

Magliche Fehler

+  Setzt an (Umspuren), obwohl die Verkehrslage, die StraBen- oder Sichtverhaltnisse
ein Vorbeifahren bzw. Uberholen nicht erlauben (S)

+  Kommt es durch das Uberholmanéver zu einer Behinderung oder ist dafiir nicht

genlgend Platz vorhanden (S - nicht bestanden)

(A 3.23.) Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Vorbeifahr- bzw. Uberholvorgang so rechtzeitig anzeigen, dass
sich andere StraBenbeniitzer auf den angezeigten Vorgang ohne Geféhrdung einstellen

kénnen.

Mégliche Fehler
*  Zu frilhe Anzeige (L)
—  Wiederholt (M)
- Bei Verwirrung® anderer Verkehrsteilnehmer (5)
+  Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
- Wiederholt (S)
* Nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M}
- Wiederhalt (S)
»  Blinker wird nach dem Fahrmandver nicht ausgeschaltet (L), (M)
— Bei méglicher Irrefihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Kreuzung blinkend

geradeaus {ibersetzen) (S)
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(A 3.24.) Beschleunigen

Der Kandidat muss, wenn erforderlich, zuriickschalten. Da die Beobachtung der richtigen
Ausfihrung des Schaltvorganges schwierig ist, kann nur aufgrund des Fahrverhaltens
indirekt auf die passende Ausfilhrung geschlossen werden, Das Fahrzeug sollte jeden-

falls merklich beschleunigen.

Mégliche Fehler
+  Zu wenig Gas geben (M)
+ Kein Zurtickschalten, obwohl| Drehzahl zu niedrig (M)
»  Uberholen mit zu geringem Geschwindigkeitsunterschied (S)
— Dadurch andere StraBenbeniitzer behindert (S — nicht bestanden)

(A 3.25.) Seitenabstand

Abh&ngig von Geschwindigkeit und gefahrenerhéhenden Umstanden, muss bei mehr-
spurigen Fahrzeugen mindestens 1,5 Meter und bei unbeweglichen Objekten mindes-
tens 1 Meter Seitenabstand eingehalten werden. Bei Schienenfahrzeugen geniigt ein
Seitenabstand von mindestens 0,5 Meter. Diese Abstandsrichtwerte kdnnen bei aus-
reichender Geschwindigkeitsreduktion auch unterschritten werden, ohne dass dies als
Mangel gewertet werden muss. .

Beim Uberholen von Radfahrern und Rollerfahrern (§ 88b StYO) muss der
Seitenabstand im Ortsgebiet mindestens 1,5 Meter und auBerhalb des Ortsgebietes
mindestens 2 Meter betragen; bei einer gefahrenen Geschwindigkeit des Uberholenden
von héchstens 30 km/h kann der Seitenabstand der Verkehrssicherheit entsprechend

reduziert werden.

Mégliche Fehler
»  Abstand unterschritten (M)
— Deutlich (S}
+ Nicht angepasstes Verhalten bei Personen (Geschwindigkeit, Abstand) (S)
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(A 3.26.) Wiedereinordnen
Der Kandidat hat sich vor dem Wiedereinordnen zu iiberzeugen, dass ein ausreichend
groBer Sicherheitsabstand zum (iberholten Fahrzeug gegeben ist. Es muss mindestens

ein 1-Sekunden-Sicherheitsabstand eingehalten werden.

Mégliche Fehler
*  Knapp, zu geringer Sicherheitsabstand (M)
—  Wiederholt (S)
»Hineindrangen, dadurch andere StraBenbeniitzer behindert (S — nicht
bestanden)
= Zu lange auf linker Spur fahren (M)
»  Kein Kontrollblick (M)
+  Bei gefahrenerhdhender Situation (z. B. zwei Fahrstreifen rechts, im Bereich von
Autobahnauffahrten etc.) (S)
Verringert nach dem Uberholvorgang grundlos die Geschwindigkeit (M), (S)

Befahren von Querstellen

Zu achten ist auf das bewusste Wahrnehmen von Querstellen (Gefahr des Ubersehens!),
das richtige Annahern, falls erforderlich das rechtzeitige Verringern der Geschwindigkeit,
Beurteilen der Verkehrslage (Schutzweg, Vorrangsituation etc.), folgerichtiges Entscheiden,

rasches Ubersetzen.

(A 3.27.) Yerkehrsbeurteilung

Mehrfachwertung méglich

Wichtig ist das rechtzeitige Erkennen von Querstellen, wie StraBen- und
Eisenbahnkreuzungen, Schutzwegen und Radfahreriiberfahrten sowie der jeweils gel-
tenden Vorrangsituation. Der Kandidat hat sich vorschriftsgemaB und verkehrsgerecht

zu verhalten.

Mégliche Fehler

+ Nicht Erkennen einer Kreuzung bzw. Querstelle (S)

+  Vorrangverzicht bei uniibersichtlicher StraBenstelle (L)

+  Vorrangsituation falsch beurteilt (unbegriindeter Yorrangverzicht) (M)

+ Nichtbeachten von Lichtzeichen, des Léffelrades oder von akustischen Signalen an
einer Eisenbahnkreuzung (Vormerkdelikt — Abbruch)

+ Missachten sich abwérts bewegender Schrankenb&dume oder Umfahren von
geschlossenen Schranken bei einer Eisenbahnkreuzung (Vormerkdelikt — Abbruch)

= Anhalten auf einer Eisenbahnkreuzung, obwohl dies vorhersehbar war
(Vormerkdelikt — Abbruch)

*  VerstoB3 gegen sonstige beim Befahren von Eisenbahnkreuzungen geltende
Vorschriften (M), (S)
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(A 3.28.) Richtiges Annéhern
Der Kandidat hat die Anndherungsgeschwindigkeit unter Berlicksichtigung des vor-
handenen Sehtrichters und der Vorrangsituation sowie durch Verwenden beider

Betriebsbremsen anzupassen.

Mogliche Fehler

«  Keine Geschwindigkeitsanpassung (S)

+ Zu spétes Bremsen (M)

*  Kein degressives Bremsen (M)

«  Zu frihe Geschwindigkeitsreduktion (M)

+  Zu frihes Anhalten vor der Kreuzung (M)

*  Unbegriindeter Halt an der Ordnungslinie (M)
Nicht beide Bremsen verwendet (M), (S)

(A 3.29.) Wartepflichterfiillung
Hat der Kandidat bei einer Querstelle Wartepflicht, so hat er dies durch sein Verhalten

anderen Verkehrsteilnehmern rechtzeitig erkennbar zu machen.

Mégliche Fehler
»  Falsche Einschitzung der Wartepflichtsituation
— Kein Bremsen des Vorrangberechtigten erforderlich (nur Gas wegnehmen) (0)
— Bremsen des Yorrangberechtigten erforderlich (L), (M)
— Unvermitteltes Bremsen oder Ablenken des Vorrangberechtigten erforderlich
(S = nicht bestanden)
«  Kein eindeutiges Verhalten fiir Querverkehr erkennbar (z.B. langsames

Weiterrollen, abruptes Bremsen unmittelbar nach dem Anfahren etc.) (M), (S)

(A 3.30.) STOP-Tafel, Arm- und Lichtzeichen (Anhalten)

Mehrfachwertung méglich

Der Kandidat hat bei einer ,STOP-Tafel* entweder an der Haltelinie oder an der Sichtlinie
anzuhalten. Vor geregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, dass FuBganger oder
Radfahrer auf einem Schutzweg oder einer Radfahreriiberfahrt nicht behindert werden.

Auf jeden Fall muss das Fahrzeug ganz zum Stehen kommen,

Mégliche Fehler
+  STOP-Tafel
— Tastet sich langsam vor (0)
— Kandidat hélt an ungeeigneter Stelle an (M)
— Kandidat hélt nicht, zu spét oder deutlich zu friih an (S)
— Nichtbeachten des Verkehrszeichens ,Halt", wobei ein oder mehrere Lenker

anderer Fahrzeuge zum unvermittelten Bremsen oder Ablenken genétigt
werden (Vormerkdelikt — Abbruch)
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*  Armzeichen

Nichtbeachten des Armzeichens , Arm senkrecht nach oben" (M), (S)

Nichtbeachten des Armzeichens , Arm quer® (S — nicht bestanden)

+ Lichtzeichen

Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin (S)

Ungerechtfertigtes Anhalten bei Grin-Blinken (M)

Halt nach der Haltelinie, Querungshilfe etc. (M)

Einfahren bei Gelb (M), (S)

Einfahren bei Rot (S — nicht bestanden)

Nichtbeachten des Rotlichtes, wobei ein oder mehrere Lenker anderer
Fahrzeuge zum unvermittelten Bremsen oder Ablenken genétigt werden
(Vormerkdelikt — Abbruch)

Nach dem Anhalten nicht rechtzeitig fahrbereit gemacht (L)

Kein Anfahren bei Griin (M)

(A 3.31.) FuBgénger, Radfahrer

Mehrfachwertung méglich

FuBgéngern oder Radfahrern ist das Uberqueren des Schutzweges oder der
Radfahreriiberfahrt zu erméglichen, wenn sie sich auf solchen befinden oder diese
erkennbar beniitzen wollen. Beim Einbiegen ist FuBgéngern, die die Fahrbahn bereits

betreten haben, auch ohne Schutzweg das unbehinderte und ungefahrdete Uberqueren

zu erméglichen.

Mégliche Fehler
+  Ungeniigende Sicherungsblicke (S)

+  FuBgénger bzw. Radfahrer wird bei der Querung behindert (S)

+  Gefahrdung eines oder mehrerer FuBgénger, der/die einen Schutzweg vorschrifts-

méBig benitzt/beniitzen (Vormerkdelikt — Abbruch)
+  Unbegriindetes Anhalten bei Schutzweg oder Radfahreriiberfahrt (L)

Wiederholt (M)
Standig (S)

(A 3.32.) Blicktechnik
Zu beachten sind der richtige Pendelblick und Sicherungsblick.

Mégliche Fehler

+  Fehlende oder nicht rechtzeitige Blicke auf Querkommende oder Einmiindende

Im Zug einer VorrangstraBBe (L)
Ohne VorrangstraBe, einmalig (M)
Ohne VorrangstrafBBe, wiederholt (S)

Spurabweichung beim Queren (falsche Blicktechnik)

Einmalig (L)
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- Wiederholt (M)
—  Standig (8)

+ Ubersehen anderer Verkehrsteilnehmer (S)

(A 3.33.) Rasches Verlassen
Ist das Weiterfahren méglich hat der Kandidat, ohne zu z8gern, die Querstelle zu ver-
lassen. Wichtig fir ein zligiges Weiterfahren ist die Wahl des richtigen Ganges.

Mégliche Fehler
- Zbégern beim Weiterfahren (L), {M)
»  Zu geringe Beschleunigung (M)

- Wiederholt {S)

» Einfahren in die Kreuzung, obwohl ein VYerlassen nicht moglich ist (M}, (S}

Einbiegen
Rechtzeitig Fahrtrichtungsinderung anzeigen und Geschwindigkeit anpassen, richtig
einordnen, nach rechts in engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen. Beachten

der anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere Fullgénger und Radfahrer.

(A 3.34.) Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung
Der Kandidat hat das Einbiegen so rechtzeitig anzuzeigen, dass sich andere

StraBenbeniitzer auf den angezeigten Yorgang einstellen kdnnen.

Magliche Fehler
»  Zu frithe Anzeige (L)
- Wiederholt (M)
— Bei Verwirrung" anderer Verkehrsteilnehmer (8)
* Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
- Wiederholt (S)
«  Nicht koordiniert mit 2-5-Blick (M)
-  Wiederholt (S)
+  Blinker wird nach Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), {M)
- Bei méglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer {z. B. Kreuzung blinkend
geradeaus (ibersetzen) (S}
< Geschwindigkeit
~  Zu friihes Yerringern der Geschwindigkeit (L)
— Zu spétes Verringern der Geschwindigkeit (M)

- Kein ausreichendes Verringern der Geschwindigkeit (S)
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(A 3.35.) Einordnen

Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte
néchst gelegenen Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem linken
Fahrstreifen, der Fahrbahn einzucrdnen. Yor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf dem

rechten Fahrstreifen einzuordnen.

Magliche Fehler

*  Spétes Einordnen (M)

*  Yerséumt das Einordnen und fahrt vorschriftsgemaB weiter (L)

*  Verséiumt das Einordnen und féhrt nicht vorschriftsgemaBl weiter (M), (S)

»  Ordnet sich richtig ein und fahrt nicht vorschriftsgemaB weiter (S)

+ Ordnet sich zu knapp vor einer StraBenbahn ein {S)

*  Falsch eingeordnet (z.B. Uberragen der Fahrbahnmitte im Gegenverkehr, falsch
eingeordnet in EinbahnstraBen, Markierung von Einbiegestreifen tiberragt, ver-

kehrsunglinstige Aufstellung usw.) (M), (S)

(A 3.34.) Blickverhalten
Vor dem Einordnen/Einbiegen hat sich der Kandidat zu vergewissern, dass er andere
Verkehrsteilnehmer nicht gefdhrdet oder behindert (2-5-Blick, Kontrollblick).

Mégliche Fehler
*  Kein vollsténdiger 2-5-Blick (M)
- Wiederholt (S)
+ Fehlendes Blickverhalten (S)
+ Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)
+  Kein Kontrollblick auf FuBganger/Radfahrer (S)

+  Kein Kontrollblick auf eine von hinten nachfolgende StraBenbahn (§)

(A 3.37.) Fahrspur beim Einbiegen

Nach rechts ist in engem Bogen, nach links in tangential weitem Bogen einzubiegen.

Mogliche Fehler

* Rechts einbiegen in zu groBem Bogen (L}, (M)
- Wiederholt (M}, (S)

« Rechts einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
-  Wiederholt (M), (S)
- Bei Uberfahren des Fahrbahnrandes (S)

« Links einbiegen nach dem Mittelpunkt (L), (M)
- Wiederholt (M), (S)

* Links einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
- Wiederholt (M), (S)
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+  Unkontrollierter Fahrstreifenwechsel beim Einbiegen bei mehreren Fahrstreifen

zum Einbiegen (5)

Hohes Tempo (Autobahn, Freiland)
Die Priifung sollte, wenn es das értliche StraBennetz zuldsst, auch eine Fahrt auf einer
Autobahn beinhalten.

(A 3.38.) Einfahren

Es ist moglichst frithzeitig mit der Einschitzung zu beginnen, ob ein Wechsel auf
den ersten Fahrstreifen gefahrlos méglich ist. Ist dies der Fall, hat der Kandidat am
Beschleunigungsstreifen ziigig zu beschleunigen und seine Fahrgeschwindigkeit dem
Tempo anzupassen, das die Fahrzeuge einhalten, die den ersten Fahrstreifen be-
niitzen. Ist ein gefahrloses ,Einflechten” infolge sehr dichten Verkehrs gerade nicht
méglich, ist das Fahrzeug erst dann kriftig und ohne zu zégern unter Ausniitzung
des Beschleunigungsstreifens zu beschleunigen, wenn Aussicht auf ein Umspuren
ohne Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer besteht. Der Wechsel auf den ersten
Fahrstreifen der Autobahn hat jedenfalls mit einer entsprechenden Blickfiihrung

(2-S-Blick) einherzugehen.

Mégliche Fehler
»  Kein vollsténdiger 2-S-Blick (M)
-  Wiederholt (S)

» Fehlendes Blickverhalten (S)

+ Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
-  Wiederholt (S}

+ Anzeige nicht koardiniert mit 2-5-Blick (M)
-~ Wiederholt (S}

+ Einordnen ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

+  Keine oder unzureichende Geschwindigkeitsanpassung am
Beschleunigungsstreifen bzw. der Beschleunigungsstreifen wird nicht ausreichend
ausgentitzt (M), (5)

« Verringern der Geschwindigkeit auf dem Beschleunigungsstreifen oder Anhalten
am Ende des Beschleunigungsstreifens (S)

+  Fshrt beim Einfahren, ohne dass ein Ausnahmetatbestand vorliegt, am

Pannenstreifen weiter (S)
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{A 3.39.) Ausfahren

Wenn es die Lange des Verzdgerungsstreifens zulésst, darf der Kandidat die

Geschwindigkeit erst am Verzégerungsstreifen verringern.

Mégliche Fehier

Fehlendes Blickverhalten (M), (S)

Kein Anzeigen oder zu spites Anzeigen (M)

- Wiederholt (S}

Anzeige nicht koordiniert mit Blickverhalten (M)

- Wiederholt (S)

Zu frihes Verringern der Geschwindigkeit (noch vor dem Verzdgerungsstreifen)
(M), (S)

Zu spétes Einerdnen am Verzégerungsstreifen und/oder Einordnen ohne
Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

Keine Geschwindigkeitsanpassung am Yerzdgerungsstreifen (M), (S)

Zu hohe Geschwindigkeit bei der Ausfahrt (M), (S)
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